BUDAPESTI
KOZLEKEDES
KOZPONT

¢ )

e N IS

» »

A Széll Kalman tér rendezési koncepcioja

Tajékoztatoé osszefoglalo

Késziilt a FOMTERYV vezette tervez6 csapat részletes palyazati anyaga alapjan

N FOMTERV FINTAS TUDIC [Saen;,

2011. jalius



HELYSZIN, ADOTTSAGOK

A Moszkva tér — mely Buda és a budai kdzleke-
déshalozat kulcscsomopontja - egy korabbi, nem
ember kdzpontu varosi kdzlekedési kultira ma-
radvanya, ahol nem a varoslaké és nem is az
utas az érték, rdadasul mai leromlott formajaban
a szocializmus kozlekedési és varosképi skan-
zenje. Mikézben Budapesten is megindult a va-
rosi terek humanizalasa, egy emberléptéki élhe-
t6 kornyezet kialakitdsa, eddig ebbél a ,rend-
szervaltasbol” a Moszkva tér kimaradt.

A Széll Kadlman tér nem maradhat ki!

Ha a tér csak nevében tud megujulni, akkor nem
valtozik semmi. Nagy lehet8ség és nagy kihivas
el6tt all a Févaros. Egy a mér letlint korok nega-
tiv szimbolumabdl kell U] jelképet, a megujulas,
a fejlédés, az élhetéség, az emberarcusag jel-
képét megalkotni.

Olyan teret kell 1étrehozni, mely megfelel a mai
korszer(i varostervezés elveinek és a kozleke-
dési hangsulyok is helyes arannyal jelennek
meg. A siker kulcsa, hogy olyan megoldast cé-
lozzunk meg, melynek megvaldsulasara van
esély a kozeljovében. Ehhez racionalis, megol-
dasaiban egyszerre takarékos és nagyvonalu,
funkcionalisan letisztult teret kell tervezniink.

A Széll Kalman teret ma a csomépontban véget
éré villamos- és buszvonalak végallomasainak
helyfoglalasa, és a jarmivek napkdzbeni tarolasa
jellemzi. Buda els6 szamu kulcscsomépontjanak,
koztér funkcidju részei pedig lelakottak, taszitéak.
Gyalogos hasznalatat a tdmegkdzlekedési eszko-
z0k kozotti forgalom, valamint a Fény utcai piac és
bevasarlokézpontok, illetve a Varosmajor (lakote-
ruletek) kozotti fontos gyalogos kapcsolatok hata-
rozzak meg, melyek jellemz8en a metrd épuleté-
nek kozelében, illetve a Dékan utca — Csaba utca
utvonalon zajlanak. A gyalogosok ma mindennek
és mindenkinek ala vannak rendelve. Vonatkozik
ez egyarant a téren bellli atszall6 mozgasokra, a
tomegkozlekedési megalldhelyek megkdzelitésére,
vagy a téren atvezet6 gyalogos tengelyre.

A Széll Kalman teret jelenleg és a tavlati jovében is
fontos kdzdsségi kozlekedési kapcsolatokat elosz-
t6 térként képzeljik. A tér atépitése soran a kdzos-
ségi kdzlekedés szolgaltatasi szinvonalat megtar-
tani és javitani sziikséges, ugyanakkor a kozleke-
désuzemi terlletek ésszerli csbkkentése egyszerre
orvosolna a kapcsolati hianyokat és a tér helyi
kozlekedési funkcidinak ,prioritas zavarat”. A Széll
Kalman tér a budai hegyek kozti volgyek természe-
tes metszéspontjaként kikerllhetetlen kdzlekedési
csomopont, ugyanakkor a varos felé megnyilva a
belvaros egyik kapuja, ugyanakkor kapuja a Budai
Varnak is, ennél fogva az sosem lehet egy csen-
des, motorizalt forgalomtél mentes varosi zarvany.
Funkcidiban a gépkocsiforgalom szamara egyszer-
re kell atengedének és feltartoztatonak lennie. A
mindennapi hasznalatban legyen kissé visszatarto,
hogy 6sztdndzzdn a tdmegkdzlekedés hasznalata-
ra, de legyen megengedd, ne zarja ki az alkalmi
hasznalatot. A kerékparosok szempontjabdl a ter-
vezett atvezetéseknél a rendezdelv a ,hol van a
legjobb helyen”, mintsem a ,hol maradt még hely”
legyen. Osszességében tehat nem egy parkot,
hanem levegds, arnyas zdldekkel tagolt kozleke-
dési teret javaslunk kialakitani, mely képes a nagy
utas-aramlasok kulturalt kiszolgalasara, de alkal-
mas talalkozasi helynek, s a nivos varosi tér sokol-
dalu emberi hasznalatara is.
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A TERVEZES ALAPTEZISEI

A teret naponta tobb mint 200 ezer ember
hasznalja, tehat els6sorban burkolt gyalogos
hasznalatu tér, nem pedig park, Uzletek k6zé
szervezett gyalogos ,folyosd”, és nem kell ide
a korabban gondolt domb sem

A gyalogos forgalomnak és a koézosségi kdz-
lekedésnek egy k6zds szinten kell bonyol4d-
nia.

A gyalogos nem kényszerithetd szintvesztés-
re, egyszerre lehetbleg ne keresztezzen két
vaganynal vagy harom forgalmi savnal tébbet.

UTEMEZES

Lehet barmily tokéletes is egy elgondolas, ha
nincs ,hozzavezeté ut’, éppen ezért az lte-
mezhetéség mind miszaki, mind pénzigyi
értelemben véve a siker egyik zéloga. Ugya-
nakkor fontos, hogy mar az elsd, szerényebb
anyagi lehetéségekkel biré Gtemben is érde-
mi, a hasznaldkat pozitivan érint6é valtozasok
Iéphessenek életbe. Tovabbi fontos szem-
pont, hogy az épitkezés egymasra épuléen,
visszabontasok nélkal, modularis jelleggel
torténhessen a mindenkori pénzlgyi lehet6-
ségek figyelembe vétele mellett. Eppen ezért
szerencsés, hogy a tér kdzlekedési funkcio-
valtasahoz szikséges beavatkozasok, és a
tér épitészeti atalakulasa egymastédl kvazi
fuggetlen modon térténhetnek, megteremtve
a lehet6séget a kozpénzek és maganforrasok
egylttes, optimalis felhasznalasara.

A kozOsségi kdzlekedés szinvonala nem csok-
kenhet, egy jarat sem kertlhet a tér atépitésé-
vel rosszabb helyzetbe.

A kerékpar jarm{, ami ha lehet, a sajat forgalmi
savjaban haladjon.

A tér kozlekedési kapacitasviszonyait a csatla-
kozé halbzat, adottsagként kezelend6 kapaci-
tasviszonyaihoz kell igazitani, felesleges és
idegen elem lenne minden kilénszintid megol-
das.

Kerulend6 a tdmegkdzlekedés vagy a gyalo-
gosforgalom kilén szintre helyezése a bizton-
sag, vagy a kozut akadalytalan haladasa érde-
kében.

A pénzlgyi-mlszaki utemezés soran figyelem-
be vettiik, hogy a rendelkezésre allé forrasok
korlatozottak, de ezeket kiegészitik a Budai
észak-déli villamos kapcsolat Széll Kalman te-
ret érintd6 munkai, mivel a kett§ kozott teljes
O0sszhangot lehet teremteni. Létezik ezért egy
elsd, minimalis valtozat, amely a kdzlekedési
fejlesztési javaslatok jelent8s részének megva-
|6sitasat lehet6vé teszi, de a fontos arculati val-
tozas csak nagyon korlatozottan jonne létre.
(Példaul a metré kijaratanak sokat kifogasolt
épllete megmaradna). Célszerli lenne egy
,F0ssz _kompromisszumok” nélkili, telies meg-
Ujulast ado, ugyanakkor pénzlgyileg sem elru-
gaszkodott valtozatot megépiteni mar az elsé
Iépésben, mely els6sorban az arculatot megha-
tarozé elemekkel bdvilne ki.

A tovabbi fejlesztések a tér belsé épitészeti
arculatanak ,elhalasztott” elemeit valdsitanak
meg végleges formajaban, illetve kiegészit6
kozlekedési atalakitasokat dlelnek fel. A teret
hatarol6 épitészeti beavatkozasok elsésor-
ban nem koéztulajdont érintenek, ebbdl ado-
déan ezek végleges fejlesztése mindenkép-
pen magantéke megjelenését igényli.



BEAVATKOZASI PONTOK

Gyalogos kozlekedés
« Az aldbbi dbra mutatja a gyalogosaramlasok

iranyat és nagysagat, valamint a kozuttal és a
kozdsseégi kozlekedéssel vald konfliktuspontjait.
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Konfliktus térkép, gyalogosok (kék), kerékparosok (zold)

s A tavlati terv javaslatot tesz a mai gyalogos
konfliktusok mindegyikének megoldasara, de a
kimutatott 26-bol mar az elsé l1épésben 19 meg-
oldhato.

s Az egész tér rendezését meghatarozé egyik 6
tervezési célunk a Csaba utca — Dékan utca, il-
letve a metrokijarat — Fény utcai piac f6 gyalo-
gos aramlasi irdanyok konfliktusmentesitése. En-
nek érdekében szamos beavatkozas torténik.

s Gyalogosnak uttesten valé atkeléskor harom
savnal tdbbet egyszerre sosem kell kereszteznie
az uttest kozepére tervezett, az aszfalttengert
megtoré, fasitott elvalaszto-szigetek eredmé-
nyeként. Ezzel a kdzlekedésbiztonsag és a va-
roskép egyszerre javithato.

s A vari buszok, és a Déli palyaudvar feldl érkezd,
a Széll Kalman téren visszaforduld jaratok vég-
allomasa marad a Varfok utcaban. Ezek megko-
zelitésére els6 lépésben biztonsagos és kelléen
széles lépcsbkarok, mozgolépcséd és lift kerlinek
kialakitasra, ezaltal biztosithaté az akadalymen-
tesités.

s A tér burkolati rendszerét és anyagait a gyalo-
gosok szempontjabdl kell kivalasztani a, figye-
lemmel a csuszasmentességre, az idétallésagra,
a takarithatosagra, és természetesen az esztéti-
kai elvarasokra




Kerékparos kozlekedés

s A Kkerékpar-halozat legfontosabb fejlesztése a
Vérmezd — Varsanyi Irén utca kapcsolat megadasa
a mai 18-as villamosvonal vaganyai mellett. Ez a
nyomvonal szeparaltsag, helyszinrajzi és magas-
sagi vezetés tekintetében is optimalis kapcsolatot
ad feltéve, ha a Vérmez6 utcaval parhuzamosan
villamos megalldhely atépul kdzépperonosra.

+ A Retek utca megtartja féhal6zati funkcidjat. A pesti
Féutca projekthez hasonléan kerékparos barat ut-
cava alakul, amelyhez a forgalomcsillapitas és a
kerékpar-forgalom szamara elleniranyu haladast is
lehetévé tevd forgalmi kialakitas a kulcs. A Varsanyi
Irén és a Hajnoczy Jozsef utca is e mintat kdvetve
Ujul meg. A téren atvezetd f6 kozuthalozati elemek
nyitott vagy zart kerékparsavokkal egésziilnek ki.

. Kerékpér halézat



Kozosségi kozlekedés

Atszallasi kapcsolatok

Az atszallasi kapcsolatok megtervezésénél alapelyv,
hogy a Széll Kadlman téren belll egy olyan magteri-
letet j6jjon létre, ahol a metrd, a villamos és a busz
megallok kozott az atszallasi kapcsolatok optimali-
sak.

s A magterulet északi oldalan (a Retek utcai hazsorral
parhuzamosan), peronszigetek nélkul kerlltek elhe-
lyezésre a végallomasozo és a hlivosvolgyi iranybdl
érkez6 buszok megallsi, nyilegyenes, jol attekinthetd
és megkozelithetd szegély mellett.

¢« A Vérmezd utcaval parhuzamos térrészt csak
villamosok hasznaljak. A Déli palyaudvar felé haladé
szerelvények szélsé peronként hasznaljak az atszal-
lasi magteriletet, igy az utasok semmiféle akadallyal
nem taldlkoznak. A Margit koruati irdny kézépperont
kap, igy egyetlen vaganyt kell kereszteznilk az at-
szalléknak (a jobb oldalon a kerékparut védett ma-
rad).

A Varfok utcaval parhuzamos részt villamosok és
buszok egyarant haszndljak, (az 5-6s busz, illetve
varhatoéan a Déli palyaudvar felél érkez6 és a Fasor
felé tovabbhaladé uj, a jelenlegiek Gsszekotésével
létrejovo jaratok). Ezzel a megoldassal példaul az 5-
0s megalldja, mely ma a metrokijarattédl légvonalban
180 m-re talalhat6, 40 m-re kerdl.

A tér specialis helyzeténél fogva nemcsak a hivatas-
forgalom, hanem az este szérakozni indul6 fiatalok
(lasd Moszkva tér c. filmet) és a kiranduldk gyiileke-
z8 pontja is. A javaslatunkban vazolt elrendezés
képes hasonlé szinvonalon fogadni az éjszakai bu-
szokat és betdlteni a talalkozopont funkciét.

s A téren a 60-as vonal, azaz a Fogaskerek{ fogada-

sa is biztosithatd, annak meghosszabbitédsa esetén.

s Az atszallasi magterilet észak-nyugati sarkan taxi,

észak-keleti szélén pedig K+R megallohelyet célsze-
ri létesiteni.

s Tavlatban, amennyiben a nagykéruti villamosok a
térrél tovabbvezetésre kertiinek, mindharom Margit
korutra tarté villamos esetén megoldhatd, hogy a
felszallohely egy peronon legyen. Az Alkotas utca
felé tartd villamosok nem tudnak kdzds peronrol
indulni, mert a Margit korut ut feldl, illetve a Fasor
fel6l érkez6 vaganyok csak a Vérmezénél egye-
sulnek, itt kiemelt jelentdsége lesz a dinamikus
utastajékoztatdsnak. A Fasor felé tarté villamosok
kerulhetnek k6zds megalléba, mert a metrokijarat-
tal szembeni peron hasznos hossza ezt lehetévé
teszi, de ebben az esetben kilénésen fontos for-
galmi szimulacioval elemezni a térre bejoévé auto-
buszok és villamosok egymasra hatasat.




Feltételek a villamoshaloézat
atalakitasahoz

s A tervezett budai észak-déli villamos-kapcsolat
(,Budai észak-déli villamos kapcsolat”) Széll Kal-
man téri aganak atvezetése alapvetd feltétel,
amely biztositja az Obuda feldl a Déli palyaudvar
felé torténé tovabbvezetést. A vonal kiszolgalasa
érdekében a tér villamosvonalainak minden irany-
bol minden iranyba valé atjarhatésagat meg kell
adni.

s A térnek biztositani kell a Fogaskerek( fogadasat
meghosszabbitas esetén.

s Rovidtavon a 4-6-0s villamosok végallomasa nagy-
jabol a mai helyén biztositando, tekintettel a vona-
lak meghosszabbitasanak jelentds infrastrukturalis
feltételrendszerére. Ezzel egyitt tavliatban vizsga-
landé a Hivosvolgy, és az Alkotas utca felé valo
tovabbvezetés, melyet a BKK a vonatkozé K6zOP
elékészitési projektben kivan megtenni.

Gondolatok a buszhalézat
atalakitasahoz

s Jelenleg 18 buszjarat érinti a Széll Kalman teret,
ebbdl 15 végallomasa itt talalhats. A téren a le-
hetséges jaratdsszevonasok utédn a szukséges
végallomasi helyigény akar a felére is csdokkenhet.
Ehhez azonban jelentés Uzemi feltételrendszer
tarsul, melyre a tovabbtervezés soran részletesen
ki kell térni.
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Kozuti kozlekedés

s A kozlekedési agak kozil a legkevesebb valtozas a
kozuti kozlekedésben lesz. A haromszog alaku Széll
Kalman tér mai forgalmi rendje: harom db 3 fazisu
csomopont a haromszdg csucsain alapvetéen nem
valtozik. Ennek eredményeképp a Margit korat —
Alkotas utcai irany keruléje tovabbra is megmarad,
ezen csak nagyon kétes koltség-haszon aranyu
kilonszintl vezetéssel valtoztatni, vagy a Vérmez6
utca nem kivant b&vitésével lehetne. A tér korforga-
lomma alakitasa nem javasolt, mivel jelent6s beruha-
zds nyoman érdemi kozuti kapacitas-valtozassal
vagy kapcsolatrendszer-b8viléssel nem jarna.

Fontos koncepcionalis alapvetés, hogy a Széll
Kalman tér kozuti atereszté képességét nem kivanjuk
novelni,(ezt egyébként is alapvetéen a Margit korut
és a Szilagyi Erzsébet fasor csomopontjainak kapaci-
tasa szabja meg). A kozuti kapacitas savszamban
érzékelhet6 csdkkentésére sincs mdéd még tavlatban
sem, mivel Buda domborzati viszonyai (alternativ
észak-déli folyos6 hianya) és a tervezett behajtasi
dijjal védett dvezet hataraként ez nem realis célkitl-
zés. Ennek ellenére a kdzut altal igénybevett tertlet
(vagyis az aszfalt-felllet) csokkenthetd, amire azon-
ban részletes forgalmi modellezést és szimulaciot kell
elkésziteni. Néhany irdnyban a végleges savkiosztas
ennek fényében dblhet el (pl. fasori torkolatban
kanyarodd savok, Attila ut felé mend savszam).

s A tér harom kulcscsomoépontja kdzil kettdt kétfazi-
suva lehet alakitani, a harmadiknal pedig jelentésen
lehet javitani a tomegkozlekedés feltételeit. A fazi-
sok csokkentésével megsporolt veszteségidét tob-
bek kdzt a tomegkodzlekedés elényben részesitésé-
re és a gyalogosok szadmara hosszabb és hangol-
tabb z6ldidé megadasara lehet forditani.

A Széna téri csomopont ,széthizasaval” a mai 3
fazis 2-re csokkenthetd.

A fasori csomépontban marad a 3 fazis. Azonban a
Hlvosvolgy fel6l érkezd buszok buszsavia nem
szlinik meg a jarmiosztalyozé el6tt, a forgalom-
technikai kialakitas pedig lehetéveé teszi, hogy akar
a Retek utcai hazsorral szembe levé végallomasra,
akar a tér magjaba halad6 busz a villamos arnyé-
kaban le tudja bonyolitani mozgasat, védett busz-
savrol védett buszsavra érkezéssel.

s A parkolasi helyzet a Széll Kalman tér és kornyeze-
tében lényegében nem valtozik. P+R épitését a tér
nak optimalis helye jéval tavolabb van a belvarostdl.
Mélygarazs csak maganbefektetés keretein belll
johet létre, kereskedelmi céllal.




Epitészet
A tér uj térburkolatot kap, melytél elvards az igen intenziv
gyalogos hasznalatra vald megfelelés, az id6tallésag, a
takarithatésag, de az esztétikai igényesség is. A tér burkolt
fellleteinek peremeire terveziink intenzivebb zdld telepité-
seket.
Ujratervezziik az éra-szobor kdrnyezetét: igy tartva meg és
egyben formalva Ujra a mara kultikussa valt talalkozo
helyet (,talalkozunk az éra alatt”).
A tér (j allapotaban alkalmas lesz rendezvények, vasarok
befogadasara is.
A tér kozponti sokat vitatott épllete a metro kijarati éplilete,
melynek a minimalis program szerint a kiszabaditasat,
leegyszerilsitését javasoljuk, de véleményink szerint
komolyabb el6ére Iépés csak a lemezm( elbontasaval
érhet6 el. A mozgdlépcsdk és a kijarat helyi kdtottségeinek
megtartasaval - kapcsolddva a var kapuja tér padozatahoz,
- a koncepcidhoz, és a mai igényekhez sokkal jobban
illeszked6 épitmény valésithatd meg. Ez az épllet a Széll
Kalman tér arculatanak meghatarozé eleme, igy az ujjaépi-
tés emblémajava valhat.
A Széll Kalman tér szélén egymashoz kdzel elhelyezett
villamos megallok felett a terepalakitasbol ,szarmaztatott”
el6tetd rendszer készil, mely egyben a ,var kapuja tér’

padozatat is alkotja, illetve zoldfelllet és befekteték altal
megvalosuld vendéglatd funkcidk elhelyezésére is alkal-
mas lehet.

Kozéptavon is felvetheté a Csaba utca vonalaban a
térszinten, a Varfok utca alatti attérésben térténd gyalo-
gos atvezetés a Varosmajor utca felé.

A Retek utca jelenleg sz(ikds, de intenziv gyalogos
forgalmat bonyolité utvonal, elsésorban a Margit korut és
a Piac kozott. A kevésbé értékes épuletallomany egy
részének bontasaval javasoljuk ezt a szakaszt kiszélesi-
teni, a Dékan utcai toroknal gyalogos térré alakitani. Ez a
kiszélesedd, éttermi fogyasztéterekkel, intenziv zodldfeld-
letekkel tagolt tér a térfal megszakitasaval kinyilhat a
Széll Kalman tér felé is. Egyes hangsulyos pontjain ma-
gasabb, toronyszer(i pontok javasoltak, melyek az eklek-
tikus varosépités azon hagyomanyahoz nyul vissza, mely
a kiemelt csomoépontokat, utcasarkokat tornyokkal, sa-
rokerkélyekkel jel6lte meg.

Atkotést terveziink a Varosmajor felé a Krisztina kérut —
Varfok utca talalkozasanal kialakitott zebra vonalaban az
Ignotus utca felé. A meglévd éplletallomany vizsgalata
soran ezen a pozicidban két olyan épilet is talalhato,
mely kevésbé karakteres, igy akar atépithetd, akar bont-
haté lenne. Elképzelésiink szerint az atvezetés a fold-
szinten, az épllet alatt torténne meg, tehat nem tervez-
zUk a térfal hangsulyos megszakitasat.
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“Var kapuja” koncepcio

Tomegkozlekedési kapcsolatok.
Tomegkozliekedéssel érkezdk szamara a Var megkozelitése ebbdl az iranybol kézenfekvo.

E‘ Nyugati Palyaudvar
m Keleti Palyaudvar
E‘ Déli Palyaudvar
m Villamos

L‘ Metro

(B8  széll Kalman tér
m Varfok utca

E‘ Budai Var

11



T

2

Epitészeti beavatkozasi pontok

Széll Kalman tér rendezése:
- Uj térhangsuly: “Talalkozas az dra alatit”
- Terepalakitasbol “szarmaztatott” elétetd rendszer

Gyalogos attdérés Varfok utca alatt: Fény utcai piac - Varosmajor fobb gyalogos irany szintben térténd atvezetése a
jeleniegi lépcsdsor helyett

Csaba utca egy szakaszanak gyalogos sétannya alakitasa - szintbeli atvezetés Széll Kalman tér felé
Varfok utca sétannya alakitasa, kozati kozlekedés kikeril, csak a tomegkdzlekedés (varbusz) marad meg. Eqy
szintben kialakitott térké burkolat

. Var kapuja” emelt varosi tér - turisztikai talalkozo pont (csoportok, varbusz inditasa. Informacios pavilon, étterem
- kavézo, nyilvanos illemhely

Turista buszok érkeztetése, parkolas nélkal. Feljarat a ,Var kapujahoz™

Térré szélesedo varfok sétany - hangsulyos Uj irany érkeztetése varbuszok feldl

Tavlati javaslat foldszinten atjarhatdo modon kialakitott épuletre: Gj kapcsolat Varosmajor felé

Térfal nyitasa Széll Kalman tér és Retek utca kozott Trombitas kert teriletén. Vertikalis hangsdly ,z6ld pont” (20-25m)

Retek utca szélesitése Dékan utcai kapcsolatnal: Piac eldtti tér", éttermek, kavézok

o ~ B i
- .

Tombbelsdben nyitott gyalogos kapcsolat Retek utca és gyalogos atkeldhely kozott



,Vvar kapuja” koncepcio:
A tér masodik szintje

A felsd térszinen, a Varfok utca Vérmezd utca talalkoza-
sakor a villamos sinek felett, illetve a postapalota mellett
a Krisztina koérut felé nézé rendezetlen z6ld haromszdg
folé nyuldan alakulhat ki a ,Var kapuja tér”, mely zold
fellletekkel, kilatopontokkal, kényelmi funkciokkal (étte-
rem, kavézo, illemhely) tagolt gyalogos tér. Megkozelité-
se kozvetlenll a Széll Kalman térrél kiltéri mozgolép-
csOkkel és teraszos lépcsésorral torténik. A gyalogos
sétannya alakitott Varfok utca is ide torkollik, melynek
fontos megmarado eleme a Varbusz. A Krisztina kératon
turistabuszok részére le- illetve felszalldhely kialakitasat
javasoljuk, ahonnan teraszos lépcsésorral vagy lifttel
juthatnak fel a ,var kapuja” térre. A tér turisztikai, infor-
macios és egyéb szolgaltatasoknak ad helyet.

A Varfok utca alsé szakasza gyalogos sétannya alakul.
Kikerll réla az autéforgalom, megmarad a Varba kozle-
kedd busz, mely az utca aljan fordul. A tér egységes,

egy szintben kialakitott térburkolatot kap (nincs kiemelt
jarda), csak a buszmegallok kerililnek kiemelésre. Meg-
szlinik a kozvetlen lehajtas a Csaba utca felé, igy az
Uttest alatt atvezetett gyalogos atjaré a lehetd legkisebb
szélesség alatt halad at, igy inkabb ,hid” jellegli, mint-
sem aluljaré. A sétany oldalain intenziv zoldet, fasorokat
javasolunk kialakitani.

Térfalak

A térfalakban egyetlen helyen javasolt jelentésebb nyitas
a Retek utcai tomb kornyezetében, igy ,folyatva” at a
gyalogos tereket a Széll Kalman térrél a Millenaris felé.
Valtozatlan térfali struktdra melletti atkétéseket javaso-
lunk Varosmajor felé a Varfok utca nyugati végében,
tombbelsén at. A térfalaknal figyelembe veendd, hogy
azok az éplletek meghatarozéan magantulajdonban
vannak, igy a szabalyozas lehetéségével, és a kbzossé-
gi és magan érdek egyeztetésével lehet nagyobb ered-
ményt elérni.
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Az elso Iépésben megépild elemek

A Budai észak-déli villamos kapcsolat projekt
részeként a téren megvalésulé elemek.

# A régi 56-o0s villamos hurokvaganyanak elbontasa.
» A sziikségtelenné valt tarolovaganyok elbontasa.

« A Margit koruti vaganyok bekotése a Vérmezé utcaval
parhuzamos vaganyokba.

+ Delta-vagany épitése a Varfok utcai villamos ,alagut’
bejaratanal.

Az els6 Iépésben minimalisan megépitend6 elemek

+ Csaba utca jardaszélesités a Hajndczy utca — Krisztina korut
kozott.

+ Csaba utca lezarasa a forgalom el8l a Krisztina korut —
Varfok utca kdzott.

= A Varfok utca Széll Kalman téri szakaszanak lezarasa az
atmend forgalom elél — a BKV és a kerékparosok kivételével.

= A Krisztina korat — Szilagyi Erzsébet fasor csomopont
atépitése a tomegkozlekedés elényben részesitése érdeké-
ben.

» Retek utcai hazsor el6tti busztarold és buszvégallomasi
peronszigetek felszamolasa, az Utpalya atépitése, rendezése
k6zépsd zold savval.

+ A Dékan utcaban a paratlan oldali jarda kiszélesitése.

+ A Dékan utcai megszintetett kapcsolatot a Szilagyi Erzsébet
fasor — Képlar utca uj jelz6lampas csomépont poétolja.

+ A Dékan utca — Retek utca jelz6lampas csomépont atépitése
jelzétablaval szabalyozotta, melynek eredményeképp a Fény
utcai piac felé igyekvé gyalogosok helyzete javul.

* A buszhdlézat racionalizélasa (jaratok 0Osszekotése,
végallomasok szamanak csokkentése, Varfok u. tehermen-
tesitése).

« A megalldhelyek atlathatd, koncentralt elhelyezése, jo
atszallokapcsolat biztositasa minden tdmegkozlekedési méd
kozott.

# Busz és villamos kéz6s palyahasznalata.

« A Varfok utca gyalogos sétannya épul at, egyszintl
térburkolatot kap.
+ A Széll Kalman tér uj térburkolatot kap, a tér nagy részén

elkészulnek a késébbi koncepcionak is részét képezd
kertépitészeti / névénytelepitési elemek.

« Keét uj lépcsd épitése a Varfok utcaban a régiek helyén.

# Minimalis programként a metrokijarat foldszintes szar-
nyai bontasra kerilnek, homlokzata feldjitasra kertdil,
hangsulyosan transzparens kialakitassal. Célszeri
azonban a teljes elbontas, és az arculatot alapvetéen
meghatarozo Uj épllet megvalositasa.

# A tér szélein, elssorban a legforgalmasabb nyugati és
északi részeken a gépjarmiivek zavaré hatasanak tom-
pitasa, a belsé részek védelme (elsésorban zoldfelile-
tekkel).

+ A Csaba utca — Retek utca ko6zotti meghatarozé gyalo-
gos kapcsolat erésitése.

* A kozponti terulet talalkozétérként torténd ujrafogalma-
zasa.

» Kisebb rendezvények, vasarok szamara hely biztosita-
sa.

* Az Uj, végleges térburkolatok és utcabutorok bemutata-
sa, alkalmazasa.

+ Minél mobilabb berendezés, ami gazdasagos tovabbfej-
lesztést tesz lehetbvé.

= A gyalogos forgalmi kapcsolatok egyértelmd, vilagos és
atlathato biztositasa.

« Egyedi arculat kialakitasa.

= A legfontosabb térelemek (éra, vizmedence) végleges
helylikon torténd megépitése.

Tovabbi mar az els6 Iépésben megépitésre
javasolt elemek

« A Széll Kalman tér régi szimbolumanak tekinthetd
metrokijarati épllet teljes egészében elbontasra kertl
(nem csak a toldalék kocsma-viragarus épllet), a moz-
golépcsék lefedésére a tavlati itemekhez illeszkedd Uj
épllet emelkedik. Ehhez kapcsolédva — az éplletegylt-
tes szerves részeként — megépul az emelt szintl ,var
kapuja tér” a Varfok utca vonalaig, valamint a villamos
megalldhelyek feletti eléteté rendszer. Az épllet fold-
szintjén zart ter(i Ugyfélszolgalati kézpont, az emeleten
vendéglato egyseg helyezhetd el.

« A Csaba utca vonaldban szintbeni gyalogos attorés
épitése a Krisztina korut és a Széll Kalman tér kozott,
egyuttal megvaldsul a Csaba utca érintett szakaszanak
diszburkolasa.

+ A Széll Kalman tér igényesebb kivitell burkolasa.

= A Széll Kalman tér utastgjékoztatdé rendszere az alap
kiépitettség helyett XXI. szazadi szinten.

= jgényesebb utcabutorok, ndévényzet, arculati elemek,
vizfellletek és képz&miveszeti targyak elhelyezése,
épitése.
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A tér els6 Iépésben javasolt kialakitasa
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A tér kialakitasa a tovabbi fejlesztési elemek megvalésulasa esetén



