
 

  



 

 

 

 

 

La société FŕMTERV a été fondée le 19 décembre 1950 

par le Conseil de Budapest. Le fondateur a défini les 

activités de la société :  

 

« Conception technique (réalisation) et conception relative aux 

éventuels projets de développement de tous travaux de génie civil, 

n®cessaires ¨ lõ®laboration et au fonctionnement des communes 

urbaines, y compris la réalisation des analyses techniques et 

économiques nécessaires, des données de base et des opérations de la 

phase de préconception ». 

 

Les années 50 étaient considérées comme étant la période 

de lõ®laboration de la structure, du profil de lõentreprise, et 

comme défi professionnel, de la reconstruction de 

Budapest. À cette époque-là, tout était incertain et en 

pleine mutation, les conditions dõexploitation ne cessaient 

pas dõ®voluer, il existait une gestion directe de la part de 

lõ£tat. Durant la p®riode de 1960 ¨ 1985, des 

développements importants ont été effectués dans le 

domaine des infrastructures: de nouveaux HLM, routes, 

ponts, passages souterrains, lignes de métro ont été 

construits. Le secteur était marqué par un manque de 

capacité de concepteurs, la relation entre les sociétés de 

conception  était caractérisée par la division du travail. 

 

La direction de lõ®poque a transform® FŕMTERV en une 

communauté représentant des valeurs pérennes, ayant jeté 

également les bases nécessaires pour élaborer une forte 

équipe créative, professionnelle, ayant une vision globale, 

engagée pour le développement de Budapest, pouvant 

travailler ensemble à long terme. Concernant le travail 

professionnel de FÖMTERV des années 70 et 80, nous 

pouvons mentionner la transformation des zones de 

circulation, des espaces publics de la ville, la construction 

dõimportants r®seaux, de ponts et dõouvrages.  

 

 

 



 

  

 

À partir du milieu des années 1980, une tendance de 

stagnation a pu être observée concernant les 

investissements effectués par la capitale, ce qui a entraîné, 

pour la fin de la décennie, des problèmes dans 

lõexploitation de lõentreprise. Cõ®tait la p®riode de 

lõeffondrement des grandes entreprises nationales de 

conception. Parallèlement à la baisse des investissements 

et à la situation incertaine des grandes entreprises, de 

nombreuses petites organisations flexibles, issues des 

grandes entreprises ont fait leur apparition, leur nouveau 

comportement flexible vis-à-vis du marché a créé des 

difficult®s aux grandes entreprises, nõ®tant pas habitu®es ¨ 

la concurrence. 

 

En 1990, un changement faisant partie de la 

transformation a survenu aussi au niveau des responsables 

de lõentreprise et la troisi¯me direction ¨ compter de la 

fondation de lõentreprise, ®tait charg®e de la gestion de 

lõentreprise. Avec lõattitude exemplaire et la coop®ration 

de la direction précédente, le fonctionnement et 

lõorganisation internes ont pu retrouver, sans conflits 

importants, une nouvelle forme, en pr®parant lõentreprise 

à la privatisation et à la nouvelle forme de société. En 1992, 

lõentreprise a ®t® transform®e, en tant quõayant droit, en 

société anonyme étant propriété privée. La société 

anonyme a ®largi le domaine dõactivit®s, tout en pr®servant 

les activités de référence de son prédécesseur en droit. 

 

De nos jours, lõentreprise effectue ®galement ð à part 

Budapest ð des travaux de conception dõautoroutes, de 

routes principales, de voies ferrées en Hongrie, 

lõ®laboration des plans dõurbanisme et de d®veloppement 

régional, des plans architecturaux, la conception des 

infrastructures dõinvestissements priv®s, de zones 

industrielles et de parcs logistiques, de centres  

 

 

 

 

 



 

commerciaux. En 2006, une transformation a été effectuée 

et lõentreprise a ®t® divis®e en deux soci®t®s. Les deux  

sociétés travaillent ensemble et fonctionnent sur le 

march® en tant que groupe dõentreprises. Au sein du 

groupe FŕMTERV, FŕMTERV'TT S.A. à capital fermé 

est charg®e dõassurer les conditions n®cessaires, li®es ¨ 

lõexploitation, au march® et aux relations ®tablies, tandis 

que FŕMTERV S.A. à capital fermé est responsable de la 

planification opérationnelle, des travaux techniques, de la 

production et des tâches y liées.  

 

Lõobjectif cõest de proposer des services dõing®nierie 

complexes, de haute qualité, répondant aux nouvelles 

exigences de lõavenir, de mettre ¨ disposition une ®quipe 

créative, hautement qualifiée, préservant les valeurs 

traditionnelles de lõing®nierie tout en ®tant capable de 

réagir aux nouveaux défis de notre époque grâce à une 

approche moderne et dõassurer les conditions 

dõorganisation, techniques et dõinnovation, n®cessaires au 

travail dõatelier. 

 

Lõentreprise a actuellement environ 300 employ®s. Les 

travaux complexes de conception sont effectués par une 

®quipe compos®e dõenviron 180 coll¯gues, ayant une 

grande expérience professionnelle et un important savoir-

faire. Grâce à ses expériences cumulées pendant plusieurs 

d®cennies en Hongrie et ¨ lõ®tranger, lõentreprise est pr°te 

à accomplir, lors du processus complet de conception, des 

tâches de conception, à partir des pr®paratifs dõun projet 

jusquõ¨ la mise en service de lõinstallation r®alis®e : ¨ partir 

de la r®alisation de lõ®tude de faisabilit® comprenant 

®galement lõanalyse des conditions ®conomiques et 

techniques, la faisabilit® optimale, lõinfluence du projet 

exerc®e sur lõenvironnement et sur lõ®conomie, jusquõ¨ la 

surveillance des travaux suite à la réalisation des plans  

n®cessaires ¨ lõobtention des autorisations  et des plans de 

mise en ïuvre. La complexit® est pr®sente non seulement 

lors de la phase de la conception, mais aussi dans chaque  

 

discipline faisant partie de la conception. Nos experts 

effectuent leur travail, répartis conformément à leur 

discipline, dans des bureaux dõ®tudes. Les responsables 

des bureaux dõ®tudes et des disciplines sont chargés 



 

dõassurer lõ®change des informations et des donn®es, 

cependant cõest au pr®sident ð directeur général et à la 

direction command®e par lui dõassurer lõint®grit® du 

système et son parfait fonctionnement. 

 

Nos relations établies en Hongrie et à lõ®tranger nous 

permettent de mettre à disposition une équipe efficace de 

concepteurs, pouvant effectuer les t©ches recquises dõune 

manière rapide et économique. 

 

Nous souhaitons mentionner, parmi nos références, les 

travaux de conception les plus importants, réalisés lors de 

la dernière décennie, dans le domaine de la conception 

routière et de la conception de ponts fluviaux. 

  



 

1. Conception dõautoroute de Cernavoda - Constanta - 

Roumanie 

 

Lõobjectif de lõinvestissement cõest la r®alisation dõune nouvelle 

section dõautoroute, dõune longueur de 52,1 km, faisant partie 

du Corridor paneurop®en IV, pour relier, dans lõavenir, 

Cernavoda et la ville portuaire de la Mer Noire, Constanta. La 

nouvelle section dõautoroute est encore plus importante car il 

est prévu que le Trans-European Network à construire la 

croisera ®galement. Dans le cadre de lõinvestissement, des 

plans dõune nouvelle section dõautoroute ¨ 2x2 voies, dõune 

largeur de 26 m ont été élaborés et réalisés. Vitesse de 

conception : 140km/h. 

Sur la section dõautoroute, reliant les villes de Cernavoda ð 

Constanta, lõ®laboration de 15 ponts et viaducs, 6 passages 

souterrains et passerelles ainsi quõun carrefour d®nivel® 

(Medgidia Ouest) ont fait lõobjet de la conception. La longueur 

totale des ouvrages est dõenviron 3,300 m. La longueur du pont 

à construire sur le canal Danube ð Mer Noire cõest de 373,2m. 

Un centre dõing®nierie a ®t® cr®® ¨ la station-service nord, se 

trouvant à la section 170 + 70 km de lõautoroute. 

 

  



 

2. Conception dõautoroute M7 - Hongrie 

 

Lõune des routes les plus importantes du pays, cõest la route 

Budapest ð Székesfehérvár - Nagykanizsa-Letenye (frontière), 

reliant la Hongrie et la Slovénie, à travers le pays voisin, la  

 

 

Croatie et lõautoroute M70. Il sõagit dõune route importante 

dõautant plus quõune partie de la route longe, sur pr¯s de 80 

km, le lac Balaton, étant une attractivité touristique 

consid®rable.   Lõautoroute contribue ¨ diminuer le trafic de 

transit des routes principales, améliorant ainsi la qualité de vie 

des communes 

avoisinantes. 

Les plans du trac® dõune 

longueur dõenviron 20 

km ont été élaborés 

conformément aux 

prescriptions, en tenant 

compte des règles 

relatives à la santé et à la 

sécurité au travail, des 

prescriptions sociales et 

des technologies de 

construction 

spécifiques. 

 

  



 

3. Autoroute M6 : Dunaújváros ð Szekszárd - Hongrie 

 

Données techniques : 

vitesse de conception : 

130km/h 

longueur de la section 

dõautoroute pr®vue :  

67 km 

nombre de voies de 

circulation :  

2x2 + bande dõarr°t 

dõurgence 

nombre de carrefours :  

9 

nombre dõouvrages :  

58 pcs 

nombre de viaducs :  

6 pcs 

nombre de passerelles : 

14 pcs 

nombre de passages 

souterrains :  

37pcs 

nombre de routes 

entrecroisées :  

11 pcs 

Année: 2003 - 2007 

Client : Nemzeti Infrastruktúra FejlesztŖ Zrt. (Développeur 

National des Infrastructures S.A. à capital fermé) 

 

Présentation du projet : 

Conformément aux dispositions de Nemzeti Infrastruktúra 

FejlesztŖ Zrt. ð en tant que Client- les tâches suivantes nous 

étaient confiées lors de la conception : sur la section de 

lõautoroute M6 entre Dunaújváros (M8)- Szekszárd (M9) 

(76+200-143+200 km), la conception dõune route pouvant °tre 

développée pour devenir autoroute à 2x2 voies, ainsi que 

lõ®laboration des plans n®cessaires ¨ lõobtention des 

autorisations, des plans de mise en ïuvre et des plans 

nécessaires pour le devis, relatifs au réseau de routes y lié et 

aux autres installations. 



 

Sur lõautoroute dõune longueur de 67 km, 9 carrefours, 2 aires 

de repos simples et 2 aires de repos complexes ont été 

élaborés. À part les plans relatifs à la route et aux ouvrages, les 

plans nécessaires pour le déplacement des réseaux ont été 

également élaborés. 

Lõobjectif du projet : 

£laboration des plans n®cessaires ¨ lõobtention des 

autorisations, des plans de mise en ïuvre et des plans 

n®cessaires pour le devis, pour la section de lõautoroute M6 

entre Dunaújváros ð Szekszárd. 

 

  



 

4. Autoroute M6 : Szekszárd - Bátaszék - Hongrie 

 Données techniques : 

vitesse de conception : 130km/h 

longueur de la section dõautoroute pr®vue: 17.5km 

nombre de voies de circulation : 2x2 + bande dõarr°t dõurgence 

nombre de carrefours : 2 pcs 

nombre de passerelles : 9 pcs 

Ouvrage spécial : passerelle sur le canal Sió 

nombre de passages souterrains : 5 pcs 

longueur du réseau routier correspondant à construire: 8.5km 

nombre dõouvrages ¨ construire sur le r®seau routier 

correspondant : 5 

 

 

Date de la conception : 2003 - 2007 

Client : UNITEF'83 MŤszaki TervezŖ és FejlesztŖ Zrt. 

(UNITEFõ83 Conception et Développement Technique S.A. à 

capital fermé) 

 

Présentation du projet : 

La section de lõautoroute M6 entre Szeksz§rd ð Bóly, pouvant 

être développée pour devenir autoroute ð autoroute (Ière étape) 

ainsi que ses installations correspondantes a été construite 

conform®ment ¨ la loi CXXVIII de lõan 2003 sur lõint®r°t public 

et le développement du réseau de voies rapides de la Hongrie 

et au décret gouvernemental n° 2044/2003 (14/03), le maître 


