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! FOMTERV

La societé FMTERV a été fondée le 19 décembre 1950
par le Conseil de Budapest. Le fondateur a défini les
activités de la société :

« Conception technique (réalisatmorjception relative aux
éventuels projets de développement de tous travaux de génie c
n®cessaires ° | 6®l aboration e
urbaines, y compris la réalisation des analyses techniques ¢
économiques nécessaires, des dmmeéesler dpérations de la
phase de préconception ».

Les années 50 étaient considérées comme étant la période

de | 8® aboration de | a struct.
comme défi professionnel, de la reconstruction de
Budapest. A cette époqui, tout était incertain et en

pl eine mutation, | es conditiorn
pas do®vol uer, i exi stait un
| O£t at . Dur ant | a p®riode C

développements importants ont été effectués dans le
domaine desnfrastructures: de nouveaux HLM, routes,
ponts, passages souterrains, lignes de métro ont été
construits. Le secteur était marqué par un manque de
capacité de concepteurs, la relation entre les sociétés de
conception était caract&ee par la divisionudtravail.

La direction de FN®ROanwe a tr
communaué représentant des valeursgennes, ayant jét

également les basesaessaires pouéaborer une forte

équipe ceéative, professionnelle, ayant une vision globale,
engage pour le éveloppement de Budapest, pouvant
travailler ensemble a long terme. Concernant le travall
professionnel de FOMTERV des années 70 et 80, nous
pouvons mentionner la transformation des zones de
circulation, des espaces publics de la ville, la construction
doportants r®seaux, de ponts e



A partir du milieu des années 1980, une tendance de
stagnation a pu étre observée concernant les
investissements effectués par la capitale, ce qui a entrainég,

pour la fin de la décennie, des problemes dans

| 6expl oitati on de | entrepri
| 6ef fondr ement des grandes e
conception. Parallélement a la baisse des investissements

et & la situation incertaine des grandes entreprises, de
nombreuses petites organisationkexibles, issues des

grandes entreprises ont fait leur apparition, leur nouveau
comportement flexible visrvis du marché a créé des

di fficult®s aux grandes entrep
la concurrence.

En 1990, un changement faisant partie de la
transformation a survenu aussi au niveau des responsables

de | dentreprise et l a troisi
fondation de | 6entreprise, ®t
| entreprise. Avec | dattitude
de la direction précédem, le fonctionnement et

| 6or gani sati on Il nternes ont [
i mportants, une nouvelle for me

a la privatisation et a la nouvelle forme de société. En 1992,

| entreprise a ®t ® traresfor m®
société anonyme étant propriété privée. La société
anonyme a ®I ar gi |l e domai ne doa
les activités de référence de son prédécesseur en droit.

De nos jour s, | ent d aparti se ef
Budapest des travaux de conceptio
routes principales, de voies ferrées en Hongrie,

| 6 ® aboration des plans doéur b;
régional, des plans architecturaux, la ception des

I nfrastructures ddéi nvestissen
industrielles et de parcs logistiques, de centres



commerciaux. En 2006, une transformation a été effectuée

et | dentreprise a ® ® di vi s®e
sociétés travaillentensemble et fonctionnent sur le
march® en tant gue groupe dbo
groupe F MTERV, F MTERV'TT S.A. a capital fermeé

est charg®e ddassurer |l es con
| 6expl oi tati on, au march® et
gque F MTERV S.Aacapital ferng est responsable de la
planification ogrationnelle, des travaux techniques, de la
production et des taches y liées.

LOobjectif cOdest de proposer
complexes, de haute qualité, répondant aux nouvelles

ex- gences de | davenir, de mett
créative, hautement qualifiée, préservant les valeurs
traditionnelles de | 061 ng®nier
réagir aux nouveaux défis de notre époque grace a une
approche moder ne ednditiond 6 a s s u r
ddorgani sati on, techniques et
travail doatelier.
Ldentreprise a actuell ement e

travaux complexes de conception sont effectués par une
®qui pe compos ®e ddenviron 18!
grandeexpérience professionnelle et un important savoir

faire. Grace a ses expériences cumulées pendant plusieurs
d®cennies en Hongrie et ~ | 0®t
a accomplir, lors du processus complet de conception, des
taches de conception, aparti des pr ®parati fs

jusqudé”™ | a mise en service de
de | a r®al i sati on de | 6®t ude
®gal ement | 6anal yse des cond
techniques, |l a faisabilei t® op
exerc®e sur | denvironnement e
surveillance des travaux suite a la réalisation des plans

n®cessaires ~ | dobtention des
mi se en T uvre. La complexit® ¢

lors de la phasde la conception, mais aussi dans chaque

discipline faisant partie de la conception. Nos experts
effectuent leur travail, répartis conformément a leur
di scipline, d ans Labeaesponsablese a u x
des bur eaux do®t udeschaegés des



ddassurer | 6 ®c hange des i nf o
cependant c 0 é@ditectearwéngral @ sailad e n t
direction command®e par | ui
systéme et son parfait fonctionnement.

Nos relations établies en Hongrie etlad ®t r anger n
permettent de mettre a disposition une équipe efficace de
concepteur s, pouvant effectuer
maniere rapide et économique.

Nous souhaitons mentionner, parmi nos références, les
travaux de conception les plus importanréalisés lors de

la derniere décennie, dans le domaine de la conception
routiére et de la conception de ponts fluviaux.



1. Conception dodaut or@©oustasta-de Cer
Roumanie

LOdobjectif de | dinvestissement
section dobéautorout e, ddune | ong
du Corridor paneur op®en |V, p C

Cernavoda et la ville portuaire de la Mer Noire, Constanta. La
nouvele section ddautoroute est en
est prévu que le TrarlSuropean Network a construire la
croisera ®gal ement . Dans | e ca
plans ddéune nouvelle section d¢
largeur de 26 m ont étélaborés et réalisés. Vitesse de
conception : 140km/h.

Sur |l a section ddautoroutde, rel
Constant a, | 6® aboration de 15
souterrains et passerelles ain
(Medgidia Quest)ontdi t | 6obj et de | a conc

totale des ouvrages est ddenvir
a construire sur le canal Danubé e r Noire cbest d
Un centre doi ng®ni esewie nad, St ® cr
trouvantalasecton120 70 km de | dautorout e

Slobozia

rfy Cernavoda
BUCURESTI ol
BUKAREST Calarasi E;l:‘ﬁ:;a)nga



2. Conception doéHongri®r out e M7

LOlune des routes |l es plus impor
Budapes® SzékesfehérvarNagykanizsaletenye (frontiere),
reliant la Hongrie et la Slovénie, a travers le pays voisin, la

Croati e et | aut oroute M70. I
ddaut ant plus qudune partie de
km, le lac Balatgn étant une attractivité touristique

consi d®r abl e. Lédautoroute <con
transit des routes principales, améliorant ainsi la qualité de vie
des communes

avoisinantes.
Les plans du tr a

| ongueur ddenvir
km ont été élab@s
conformément aux

prescriptions, en tenant
compte des regles
relatives a la santé et a la
sécurité au travail, des
prescriptions sociales et
des technologies de

construction
spécifiques.




3.  Autoroute M6 : Dunaujvarosd Szekszard- Hongrie

Donnéegechniques :

vitesse de conception :

130km/h

longueur de la section
ddaut oroute pr ®v
67 km

nombre de voies de
circulation :

2 X 2 + bande do
ddurgence

nombre de carrefours :

9

nombre ddouvrage
58 pcs

nombre de viaducs :

6 pcs

nombre depasserelles :

14 pcs

nombre de passages
souterrains :

37pcs

nombre de  routes
entrecroisées :

11 pcs

Année: 20032007
Client : Nemzeti Infrastruktara Fejles®Zrt. (Développeur
National des Infrastructures S.Acapital ferng)

Présentation du projet :

Conformément aux dispositions de Nemzeti Infrastruktira
FejleszRZrt. d en tant que Clientles #ches suivantes nous

étaient confées lors de la conception : sur la section de
I@utoroute M6 entre Dungvaros (M8) Szeksard (M9)
(76+200143+200 km), laoncepti on dodune rout
développée pour devenir autoroute a 2x2 voies, ainsi que

| 6® aborati on des pl ans n®ces
autorisations, des pl ans de mi
nécessaires pour le devis, relatifs au réseau desrqutié et

aux autres installations.



Sur | dautoroute doéune | ongueur
de repos simples et 2 aires de repos complexes ont été
élaborés. A part les plans relatifs & la route et aux ouvrages, les
plans nécessaires pour le déglaent des réseaux ont été
également élaboreés.

LOdobjectif du projet

£l aborati on des pl ans n®cessa
autorisations, des pl ans de mi
n®cessaires pour l e devi s, pour

entre Dunaujvaro8 Szekszard.



4.  Autoroute M6 : Szekszard- Bataszék- Hongrie

Données techniques :

vitesse de conceptiori30km/h

| ongueur de | a sedibknmn ddautor ol
nombre de voies de circulatioB x 2 + bande ddarr °t
nombre de carrefour®:pcs

nombre de passerelle8 pcs

Ouvrage spéciapasserelle sur le canal Sio

nombre de passages souterraifigcs

longueur du réseau routier correspondant a constrgigkm

nombr e ddouvrages ) construire
correspondant5

Date dda conception : 20032007

Client : UNITEF'83 Mszaki TerveR és FejlesZR Zrt.
(UNITEF®&3 Conception et Breloppement Technique S.A.
capital ferng)

Présentation du projet :

La section de | 6aut ®Bdlg, pdueant M6 e n
étre développéequr devenir autorouté autoroute (F©étape)

ainsi que ses installations correspondantes a été construite
conf or m®dment ~ | a | oi CXXVI Il I d e
et le développement du réseau de voies rapides de la Hongrie

et au décret gouvernem@l n° 2044/2003 (14/03), le maitre



