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ISMERTETES 2.

a Budapest, XX. keriilet Marx Kéroly it MAV Kelebiai vonal felett épiilt hidakrél

Altaldnos elrendezés

Az 5.sz. f6kdzlekedési 0t és a vele parhuzamos réckevei HEV vonal végleges rendezése fokyamatban van.
Ennek kapcsdn Pesterzsébet és Soroksdr kozott, a MAV felett 1év6 régi kdzuti és HEV hidakat is 4t kellett
épiteni, Az 4tépitést a MAV is évek 6éta szorgalmazta, hogy az uj szabvanyoknak megfelel6 - g6z és Diesel -
lirszelvényt kialakithassa és a bevagas, valamint a sziik hidak miatti rossz kildtdst megsziintethesse. Igy
keriilt sor a kétvdgdnyu HEV két egyméstdl fiiggetlen hidjénak és a fékodzlekedési ut kézati hidjdnak megépi-
tésére. Az uj hidak tervezésekor a tdvlati Gt- és vasitterveket figyelembe vettiik. A helyi adottsdgok miatt,
a hidak el6tti nagysugart ivek mind a vastti, mind a kézlti hidakon a szerkezeten végzédnek. A hidak és

a MAV vonal keresztezési szoge 49°.

A vaslti hidak

Szerkezetilik atvezetett kavicsdagyas alsépdlyds négytdmaszl vasbeton gerenda. A beton minéség B -300 - 20/3.
Nyildsbeosztdsuk 11,20 + 18,90 + 11,20 = 41,30 m.

A hidakra rényulé 700 m-es sugarii iv ellenére a f6tartékat egyenes tengelyilieknek hagytuk.

Az iv miatt ugyanis, csak 6 cm-es lrszelvény eltolédast kellett kialakitani, ez pedig a f6tarték belsS élének
15 cm-es lesarkitdsaval megoldhaté volt. '

A kozattal ellentétes oldalon, 1,50 m-es gyalogjdrda is csatlakozik az egyik hidhoz.

A felszerkezetek neoprén sarukra tadmaszkodnak és megemelésiikkel a saruk cserélhetsk.

Az alapozéis vert vasbeton cOlépszéssel épiilt,

A koézati hid
A nyildsbeosztéds itt is 11,20 + 18,90 + 11,20 = 41,30 m. Pélyaszélesség: kétszer két sdv, ehhez egyik ol-

dalon szolgdlati, maésik oldalon kézhti jarda csatlakozik, tehét: 4 x 3,25 + 0,80 + 3,90 = 16,70 m. Szerke-
zete négytdmaszi vasbeton lemez. A beton minésége: B - 280 - 20/3,




A 600 m-es iv csaknem a pdlyalemez kozepéig, a thlemelés kifuttatdsa a pdlyalemez végéig tart. A tal-
emelés és annak kifutiatdsa, tovabba a 0,2 % lejtés 0-38 cm-ig valtozé rabetonozdssal késziilt. Viznyelsk
csak a miitdrgy elétt és utdn /kb. 40 m-es tdvolsdgra/ vannak. A burkolat dtvezetése is hezag nélkuli.
A saruk itt is neoprén anyaguak és az alapozds itt is colopdzéssel késziilt.

Kozmivezetékek

A kozattol tdvolabbi hidon épiilt gyalogjdrda egyattal a Soroksdrra vezet6 600 mm-es vizvezeték és tav-
latban egy 300 mm-es szennyviz-nyomécsé felfliggesztésére is szolgal. A koz(ti hid gyalogjarddja alatt

1,00 x 0.60 m méretil csatorndba keriiltek a kiiloénbozé elektromos kébelek. A postakédbelek atvezetésére
a pdlyalemezbe elhelyezett acélcsévek szolgdlnak.

Organizacio

Az 5-6s at forgalmat csak nagy keriilével lehetett volna elterelni, ezért az egész épités ideje alatt a for-
galom a régi nyomon maradt.
Igy alakult ki az aldbbi épitési sorrend:

1./ A HEV forgalmét provizériumra tereltiik.

2./ Elbontottuk a régi HEV hidat, valamint a régi kézGti hid hidf6jének és gyalogjadrddinak egy részét.
A HEV provizérium és a még meglévs szikitett kozati hid kozoétt kihorganyzott Siemens ducoldssal
és szadfalazdssal biztositottuk a munkagddrot.

Megépiilt a két HEV hid, és azokat ideiglenesen kdzti forgalomra allitottuk.

Elbontottuk a régi kozhti hidat.

Ezutdn keriilt sor az 4j kdzati hid épitésére és a kozlthoz valé csatlakozdsra.

Utolsé lépésként, a HEV forgalmat rétereltik a végleges vonalra.
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BONTAS ELOTTI ALLAPOT A HEV PROVIZORIUMMAL
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